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Problematica

Necesidad de brindar servicio en la
paulatina reactivacion de la
economia.

Actualmente en conversaciones con
Ministerio de Transporte y Secretaria
de salud para evaluacion de
medidas.

TMSA participo en la elaboracion del
borrador de protocolo para la
reactivacion del transporte publico
de pasajeros y que incluye medidas
en 3 frentes: infraestructura, usuario
y vehiculos.



Iniciativas de la industria

COMITE DE BIOSEGURIDAD AUTOMOTRIZ COMITE DE BIOSEGURIDAD AUTOMOTRIZ
Lk PARA EL TRANSPORTE TERRESTRE AUTOMOTOR DE PFASAIERDS ik PARA EL TRANSPORTE TERRESTRE AUTOMOTOR DE PASAIEROS

Lz resctivacion del transporte terrestre de pasajeros em nuestro pais, estd supeditada a gue se

[ “"'E .ﬂ.CﬂLTEE & fomenten espacios y condiciones seguras para los usuarios de los servicios urbano en modalidad -

masivo y colective-, intermunicipal y especial con su grupo de wsuarios escolar, empresarizl, turistico,

A BN LA

(r"“- ) empleados de la szlud y expresos, y en eze orden de ideas los gremios, emprasas del transporte del
B BERILINAS | Iﬂ'&ﬂﬁfﬂﬁ ) I paiz ¥ organizaciones de pasajeros han unide esfuerzos para presentar un documento fundamentado
e s il . E:: r 4 - en la cienciz, en resultados experimentales (desarrollo de prototipos] v en las caracteristicas técnicas

) neacesarias para que dichas condiciones de bioseguridad =& puedan ofrecer procurando viajes seguros.

L]
ﬂﬂlﬂmhiﬂ hUS ,,LT@L rares Lz propuests anEJ:ca que presentamos y gue de mansra respetucsa solicitamos sea evaluada
integralments, estz enfocada en cuatro aspectos fundamentales de contral v mitigacion de riesgas

de contagio del wirus: VEHICULODS, INFRAESTRUCTURA, SERVICIO ¥ USUARIOS. Estos cuatro factores
constituyen la columna wvertebral de la actividad transportadora y tiemen en la propuestz las

Bogota D.C., junio 19 de 2020 condiciones que consideramos, serian las mas adecuadas para que el transporte de personas sea
considerada seguro.

Dra. ANGELA MARIA OROZCO GﬁMEI, Pimistra de Tramsporte Lo gue inicialmente fue propuesto como una Morma Técnica Colombizna que estaba orientada
unicamente a requisitos de vehiculos, camino inicial de estudio en el comité de normalizacion 173
Dra. CARMEN LIGIA VALDERRAMA LO PEZ, Viceministra de Transporte con la participecion de mas de 20 organizaciones de todo ambito, pasd 3 ser luego un documento de
Ministerio de Transporte orden global con la incluzidn de la infrasstructura, servicios v usuarios, por |z necesidad de abarcar
todos los aspectos posibles gque imtervienen en el transporte de pasajeros, v cuenta hay con el aval
Dr. FERNANDO RUIZ GﬁMEI, Ministro de Salud y Proteccion Social de gremios y organizaciones piblicaz y privadas con guienes el grupo de investigacion principal
Ministerio de Salud y Proteccion Social soportd el documento técmico.
Dr. CAMILO PABON ALMANZA, Superintendente de Transports Agradecemos por dltimo, que junto = las medidas que se tomen luego de |a evaluacicn y postericr
Superintendencia de Tranzporte discusién en uma mesa técnica de nusstro documento, 52 tenga en cuenta que la industriz del
transporte estz econdmicamente golpeada v requiere del apoyo total del gobierno para su inmediata
Dr. LUIS FELIPE LOTA, Director reactivacion.

AGEMCIA MACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
En espera d= una pronta respuests, cordialmente,

ASUNTO: PROPUESTA TECNICA PROTOCOLOS DE BIOSEGURIDAD FARA LA
REACTIVACIOM DEL TRAMSPORTE TERRESTRE AUTOMOTOR DE PASAJEROS

La industria del tramsporte les extiende un respetuoso saludo.

Ing. Juan Pablo Puentes C. Dr. Lupoani 5anchez Celemin
Hoy, cuando estamos inmersos en una etapa critica en el mundao v especizlmente en nuestro paiz por Director Ejecutiv Presidents Ejecutivo
los efectos pandeémicos de la enfermedad del COVID-19 generada por la transmisian del virus SARS- Asocizcidn de Carroceros ASONICAR acoltEs
Cova, |3 industria automotriz ha decidido unirse para proponer 2l Gobierno Colombiano un conjunto Coordinadar Grpe de Estudio Bioseguridad Sutomabniz presidenciaejecutiva@acoltes.org

Colaboracion para elaboracion de protocolo de bioseguridad para sector transporte
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Protocolo de bioseguridad del transporte  socor

1. Condiciones de vehiculos: Caracteristicas
minimas de los vehiculos para la prestacion del
servicio de transporte de pasajeros: Condiciones
de distanciamiento fisico y requisitos generales
para toda tipologia vehicular

2. Condiciones de infraestructura:
Caracteristicas para la infraestructura que permite
acceder al uso de los vehiculos de transporte
terrestre automotor de pasajeros — . 5/07/2020 10:43:22 8 m,

3. Condiciones para la prestacion del servicio ‘ ’
de transporte: Caracteristicas minimas que
deben cumplir las empresas prestadoras del
servicio publico terrestre de pasajeros

4. Condiciones de los pasajeros para acceder
al uso del servicio de transporte automotor
de pasajeros: Caracteristicas minimas que deben
cumplir los usuarios del servicio de transporte
terrestre de pasajeros en cualquier modalidad
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Diversas iniciativas para barreras
separadoras, se hace necesario
brindar unas pautas basicas frente
a dimensiones y consideraciones
de seguridad.




Iniciativas de la industria — pautas basicas

«Para las sillas perimetrales, las barreras
de separacion deben tener unas
dimensiones minimas con respecto a las
superficies de las sillas (asiento vy
espaldar) de minimo [900 a 950 mm] en
altura respecto al asiento y de entre [360
a 550 mm] en ancho respecto al espaldar.
Las sillas no perimetrales, adicionalmente,
deben de contar con una barrera como
prolongacion del espaldar de la silla hasta
una altura igual a la barrera lateral, como
se observa en los siguientes diagramas
ilustrativos de referencia:




Iniciativas de la industria — pautas basicas

Redondeos deseables .
de mas de 50 mm de Entre 360 y max 550 mm

. - — desde borde tangente superior
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Vista frontal
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Linea central de

Por debajo de linea central de espaldar de silla
espaldar, el ancho minimo puede
reducirse hasta un minimo de 200

mm desde el borde tangente inferior
de espaldar




Iniciativas de la industria — ejemplos

Entre 360 y max 550 mm
—| desde borde tangente superior
de espaldar

<4 Linea punteada roja representa un esquema
/' modelo de barrera de separacion de sillas
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Iniciativas de la industria — ejemplos

Sillas no perimetrales:

Entré 360 y max 550 mm
cesde borde tangente supenor , Linea punieada roja representa un esquema
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Iniciativas de la industria — ejemplos

Entre 360 y max 550 mm
desde borde tangente superior
de espaldar
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Linea punteada roja representa un esguema
modelo de barrera de separacion de sillas
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Entre 900 a 950 mm desde borde

Ancho virtual debe
—afectarse lo menos —
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Linea central de - .
espaldar de silla




Iniciativas de la industria — pautas basicas

e[ 0s anteriores esquemas pueden ser fabricados bien sea como una
pieza Unica, o como la composicion de varios elementos. En caso de

poseer algun tipo de estructura, estas deben ser colapsibles (no & ) A= | IR >:00:34 p. |
extremadamente rigidas) y deformables de tal suerte que sea muy A iRy 6538Rgonal 570N

- |Udad :.'J“ :

improbable herir a un pasajero en cualquier circunstancia. | i ‘  BogotE

oL os materiales de estos elementos deben poseer caracteristicas de (i)
transparencia en la mayor parte de su superficie, (ii) resistencia al
fuego de acuerdo con las norma FMVSS 302, y (iii) facilidad de
limpieza, desinfeccion y reemplazo.

eLa instalacion de estos elementos debe minimizar las afectaciones a
las estructuras de las carrocerias (minimizar perforaciones en sillas,
tubos y demas elementos sobre los cuales los pasajeros puedan tener
contacto). Asimismo, ninguno de estos elementos debe obstruir los
asideros de las sillas.

ePoseer un aviso en la parte superior que conmine al cuidado de los
elementos



Iniciativas de la industria — pautas basicas

« Se debe garantizar que el material de los elementos que se utilicen,
no se configure como un elemento contundente, esto teniendo en
cuenta que existe la posibilidad de golpe en eventuales frenadas o
aceleraciones repentinas.

* Asimismo, los bordes de los elementos no deben permitir lesiones o
laceraciones en la piel, como cortadas en un eventual contacto con
las manos por parte de los pasajeros (posible en necesidades
repentinas de sujecion).

« Se hace necesario establecer un protocolo de limpieza vy
desinfeccion (temporalidad y metodologia) con el fin de garantizar
que el panel no acumule impurezas que puedan ser a futuro un
elemento de propagacion del virus.

« Debe considerarse el riesgo de robo por parte de los usuarios y el
riesgo de dafos que se puedan generar por manipulacion (danos,
rupturas, grafitis) por parte de los usuarios.
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